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Teilnahmebescheinigung

Uwe Braun

hat am 24.10.2009 an einer Produktschulung

zum Thema

DoUniFlex — Sicherungssystem zur
Ladungssicherung von IBC aus Pappe
(Oktatainere) und instabiler Transportguter

teilgenommen.

Die Unterweisung enthielt einen Theorie- und einen Praxisteil,
hier wurde das Anlegen des DoUniFlex — Sicherungssystems
an Oktatainern® durchgefihrt.

Schulungsort : Kraftverkehr Minsterland C. Weilke GmbH & Co. KG
NL Ascheberg / NL Greven

Schulungsleiter: //1// =

Walter Eckstein Roland Olk
Dolezych GmbH & Co. KG Dolezych GmbH & Co. KG
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Dolezych GmbH & Co KG 0.30.0906/MV02

Hartmannstr. 8 . it S ; ;
D-44147 Dortmund Sicherheitsrichtlinie fur Transportsicherheit von
Tel.: 0231/8285-0 GrofRRpackmittel ,IBC aus Pappe*”

Bestatigung fur die Ubereinstimmung der Beladung auf Fahrzeugen mit unterschiedlichen
Wechselaufbauten, Sattelanhdngern und Gliederziigen mit den geltenden Richtlinien zur
Ladungssicherung gemaf StVO §§ 22, 23, StVZO §§ 30, 31, ADR/RID 2009, 7.5.7 Handhabung
und Verstauung, VDI 2700 ff, VDI 3968 ff, DIN EN 12195, Teil 1.

Bei der Durchfithrung von Belastungsversuchen wurden die neuesten Fassungen der DIN EN

12 640, 12 642 und 283 herangezogen.

Hinsichtlich der durchgeflihrten dynamischen Fahrversuchsreihen, der derzeit gultigen Normen sowie
Richtlinien und der anerkannten Regeln der Technik beim Transport von Stuckgut bis zur jeweiligen
fahrzeugspezifischen Nutzlastgrenze geladen und unter Beriicksichtigung der im Gutachten beschriebenen
Belade- und Sicherungsanweisung bei annahernd formschlussig gesicherter Ladung mit Gleitreibbeiwerten
von uy 0,24 - p 0,65, bestatigen wir der Firma Dolezych GmbH & Co KG, dass die im Gutachten
0.30.0906/MV02 vom 22.01.2007 u. Erweiterung des Gutachtens vom 12.05.2009 beschriebenen
Fahrversuchsreihen zur Ladungssicherung unter nachfolgend aufgefuhrten Voraussetzungen erfullt sind.

Belade- und Ladungssicherungsanweisung:

Belastungstests und Fahrversuche mit den Priffahrzeugen und deren unterschiedlichen Aufbauten haben
aufgezeigt, dass die Ladungssicherung der GroRpackmittel ,,IBC aus Pappe" bei Beachtung der Punkte C1 —
C 9 des Gutachtens ausreichend ist. Die Ubliche Langs- und Querbeschleunigung bei Nutzfahrzeugen von 0,8
Fg bzw. 0,5 Fg bei den durchgefuhrten Beladeversuchen wurde erreicht.

Kommt eine Lageverdnderung der Ladung langs oder quer zur Fahrtrichtung zustande, ist die Zulassigkeit zu
prifen. Bei den durchgefiihrten Belastungstests mit den Priffahrzeugen und dem GroRpackmittel ,IBC aus
Pappe" wurden zu keiner Zeit so starke Beeintrachtigungen festgestellt, dass eine Gefahrdung der Betriebs-,
Beftrderungs- und Verkehrssicherheit gegeben war. Die Forderungen der DIN EN 12642 sowie des ADR/RID
2009 - 7.5.7 Handhabung und Verstauung - wurden ebenfalls erfullt.

Ladeglter im Laderaumboden bei einem Gleitreibbeiwert von p 0,24 bis p 0,65 sind mit einem speziellen
Gurtsicherungssystem, bestehend aus vertikalen und horizontalen Gurtbandern und Auflageflachen sowie
geeigneten Zurr- und Hilfsmitteln (z.B. Zurrgurte, Kantenschutzwinkel, Paletten, Pappstreifen usw.) und unter
Beachtung der Winkel und der Zurrpunktbelastung so zu sichern, dass eine Bewegung wahrend der
Beférderung, durch die die Ausrichtung der Versandstlicke verandert wird oder die zu einer Beschadigung der
Versandstucke fuhrt, verhindert wird (siehe Punkt C9 Seite 2). Grundsatzlich ist jedoch der
Gesamtschwerpunkt der Ladung zu berticksichtigen, die Achslasten sowie die Ladebodenbelastung zu
beachten und eine Kippgefahrdung der Ladung zu vermeiden.

Wann immer mdoglich, ist die Ladung formschliissig zur Stirnwand oder den Seitenwanden zu laden.
Ladelicken sind ebenfalls, wenn moglich, zu vermeiden. Die GroRpackmittel ,IBC aus Pappe‘ sind
nebeneinander stehend und lickenfrei aneinandergereiht zu laden. Der Einsatz von RHM ist zu empfehlen,
da der Gleitreibbeiwert bei richtigem Einsatz bei = p 0,6 liegt. Jedoch sind RHM nicht zwingend
vorgeschrieben wenn das Ladegut ausreichend gesichert ist. Der Laderaumboden muss grundsatzlich élfrei,
trocken, staub- und besenrein sein.

Die Anwendung der richtigen Ladungssicherung bedarf einer Einweisung der am Verlade- und
Transportprozess  beteiligten  Verantwortlichen. Zur Unterweisung der Verantwortlichen in die
Ladungssicherungsrichtlinien kann das Ladungssicherungsbuch ,Ladungssicherung - aber richtig!"* fur Lkw
eingesetzt werden. Es dient gleichzeitig als Arbeitsanweisung zur Ladungssicherung.
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Auszug aus dem Gutachten ,,Anordnung zur Sicherung der Oktabin / Oktatainer ®"
C.9. Beschreibung der durchzufiihrenden Ladungssicherung.

C.9.1 Bei voll ausgeladenem Sattelfahrzeug mit und ohne Bracken und Gliederzigen sind mindestens 6
Sicherungssysteme und eine entsprechende Anzahl an Zurrgurten einzusetzen, um die Oktabin /
Oktatainer ® in bzw. entgegen der Fahrtrichtung zu sichern. Die Oktabin / Oktatainer ®, die nicht mit
dem Sicherungssystem gesichert werden, sind entsprechend nieder zu zurren, um die Standfestigkeit
zu erhéhen. Die gewahlte Vorspannkraft darf den Oktabin / Oktatainer ® nicht beschadigen.

C.9.2 Anordnung Hilfsmittel: Kantenschutzwinkel aus Kunststoff,
Sicherungssystem Paletten, sonstige stabile Unterlagen

Zurrgurt

Beispiel der Beladung, Skizze: 9.1

Beispiel der Beladung, Skizze: 9.2
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- Die Lastverteilung ist bei der Beladung zu beachten. Bei einigen Fahrzeugen ist die Sattellast zu niedrig
und die Ladung muss weiter nach hinten auf dem Fahrzeug platziert werden. Um die Ladung zur Stirn-
wand formschlissig zu stauen, kann mit Paletten oder ahnlich stabilem Staumaterial der entstandene
Freiraum ausgeglichen werden.

Wird nicht formschlissig verladen, muss gem. Skizze 9.2, beginnend mit dem Sicherungssystem
gesichert werden. Um den Oktabin / Oktatainern ® gentgend Stabilitdt zu geben, sind 7
Sicherungssysteme einzusetzen.

- Bei formschlussiger Fahrzeugladung mit 10 bis 12 Stellreihen sind mindestens vier Sicherungssysteme
in Fahrtrichtung und zwei Sicherungssysteme entgegen der Fahrtrichtung einzusetzen.
Fahrzeugladungen unter 10 bzw. 12 Stelireihen, z.B. 6 Stellreihen, sind mindestens mit drei
Sicherungssystemen zu sichern. Eine weitere Zusammenstellung der Sicherung lasst sich aus der
Skizze 9.1 und 9.2 entsprechend ableiten.

- Die Oktabin / Oktatainer ® kénnen, wie in der Skizze 9.1 und 9.2 dargestellt, gesichert werden. Von der
Reihenfolge der Sicherung, beginnend mit nieder zurren oder dem aufgezeigten Sicherungssystem,
kann abgewichen werden. Es ist jedoch jede Reihe wechselnd zu sichern.

- Je Fahrzeugbeladung mit Oktabin / Oktatainer ® ist am Ende jeder Ladung mit dem gem. Skizze 9.1 und
9.2 dargestellten Sicherungssystem entgegen der Fahrtrichtung zu sichern. Dies trifft auch auf

Gliederzuge zu.
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Wolfgang Schlobohm
Freier Sachverstandiger




